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Skanova lanserar ny

FIBRERINGSMETOD

Tiden med dyr och krdanglig fiberldggning dr forbi. Tack vare en helt ny
metod och teknik kan bredband via fiber dras fram snabbare, enklare och
billigare. Det forsta kommersiella pilotprojektet 1 Skanovas accessndt har

nyligen avslutats.

— Vi ser en stor potential 1 att anvdnda MTT-metoden for att utoka antalet
fibrerade omraden, sdger Kaj Werner, divisionschef for infrastruktur pd

Skanova.

nder oktober och november
genomfordes ett kommersiellt
pilotprojekt i Skanovas accessnit i
Nissjo ddr sparfrisning anvindes.
KérnaniMTT (Micro Trenching Technology)
ar foretaget DellCrons patentsokta metod och
dess kringtjinster. Tack vare metodens unika
design kunde projektet 16pa smidigt och enkelt
med mycket sma storningar i trafik och for
boende, trots att installationen gjordes lings
nigra huvudgator med tung genomfartstrafik.
—Den hir metoden 6ppnar upp for att gora
fiberinstallationer i omriden som annars inte
far fiber pd grund av f6r hoga schakt- och ter-
stillningskostnader, siger Kaj Werner.

SKANOVA TITTAR STANDIGT efter nya sitt att
kunna sinka installationskostnaderna med
flera olika metoder. DellCrons metod bedéms
ha en vildigt stor potential i omriden som
limpar sig for MTT.

— En forutsittning dr att kommunerna édr
positiva och kan acceptera den éterstillning
som anvinds vid MTT-metoden, menar Kaj
Werner. Det har funnits kommuner som varit
oroliga for att dterstillningen av gatan inte
kommer att hélla. P4 Skanova gor vi bedém-
ningen att den haller. Vi kommer att utéka vir
verksamhet med MTT-metoden dir kom-
munerna tilliter det i ytterligare kommersiella
piloter. Under 2012 planerar vi for att identi-
fiera omraden didr MTT sirskilt limpar sig
for fibrering. Vi dr néjda med resultaten fran
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Niissj6, och kommer att fortsitta att utvirdera
metoden dven i andra miljoer.

MTT-METODEN INNEBAR att man friser ett smalt
spir i trottoaren eller gatan och samtidigt lidg-
ger ner specialtillverkade kanalisationsrér for
fiberinstallationer. Beroende pa dimension kan
upp till 20 ror liggas parallellt.

— Efter flera ar av utvecklingsarbete ser vi
nu med tillférsikt fram emot hur vér sparfris-
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Foérstamomentet bestdr av att sdga ett spdr genom ytskiktetav asfalt eller betong och ned i underliggande bdrlager.
SamTidigt som spdret sdagas installeras ett antal kanalisationsrér for fiberkabel samt séktrdd.

ningslosning tas emot av nitigare, vighillare
och fastighetsigare, siger Hasse Hultman, tek-
nisk chef DellCron. Speciellt i villaomriden
behévs en ny industriell forliggningsmetod for
Fiber till hemmet-installationer och dar ér var
miljévinliga teknik idealisk. Men dven i titt-
bebyggda omriden fungerar metoden utmirkt
eftersom den ger stora kostnadsbesparingar i
jamférelse med traditionell schaktning.

Att frisa ett spar i en trottoar eller gata och



kanalisationsrér, och trafiken kan omedelbart sidppas fram.

ligga ner kanalisationsror kan tyckas trivialt,
men DellCrons MTT-metod dr mer 4n si. Det
dren heltigenom industrialiserad process, frin
att detektera befintliga kablar och ror i mar-
ken till att automatiskt dokumentera den nya
infrastrukturen genom GPS-positionering.

—I'storandtprojekt finns det ndgra visentliga
kompetensomriden som inte fir nonchaleras.
Speciellt nir man introducerar en ny indu-
strialiserad forliggningsmetod, siger Hasse
Hultman. Dels méste nitet planeras efter den
materiel och de installationsmetoder som finns
att tillgd. Dels maste produktionsplanering
goras for att fi en rationell installationsprocess.
Anliggningen planeras si att sigutrustningen
anvinds effektivt lings de strickor som skall
sigas och Gvriga installationsmoment anpas-
sas efter det.

— Tunn och dilig asfalt kan ocksa vara ett
bekymmer pa grund av sigutrustningens
marktryck, fortsitter Hasse Hultman. For de
fa meter man bedomer att asfalten kan vara av
simre kvalitet, loses detta enklast genom att
ligga ut markplatar.

Sé hir fungerar MT T-metoden
Forsta momentet bestir av att siga ett spar
genom ytskiktet av asfalt eller betong och ned i
underliggande birlager.I nuvarande utférande
ir sparet cirka 20 mm brett och 38 cm djupt.
Samtidigt som spéret sdgas installeras ett
antal kanalisationsror f6r fiberkabel samt s6k-
trdd. Den senare anvinds for framtida detek-

Man kan arbeta dven genom stérre vdgkorsningar utan ndmnvdrda hinder i trafiken. Det fréiista spdret kan korsas utan att orsaka skador pa vare sig fordon eller

tering av fiberkabelstriket. Produktionskapa-
citeten i nuvarande version ir ca 60-90 meter
per timme, beroende pé yttre férhallanden.
Ambitionen dr att produktionskapaciteten kan
forbittras visentligt till kommande releaser. I
den nist intill dammfria och miljévinliga pro-

ochhamnar i en stor utbytbar sick pa ekipagets
front.

Man kan arbeta dven genom storre vigkors-
ningar utan nimnvirda hinder i trafiken. Det
frista sparet kan korsas utan att orsaka skador
pa vare sig fordon eller kanalisationsrér, och
trafiken kan omedelbart slippas fram.

FASTIGHETSANSLUTNINGAR gors antingen med
en handsag eller, vid lingre avgreningar fran
huvudsparet, med en mindre vigsig efter det
att huvudspéret sagats.

ATERSTALLNINGSPROCESSEN gOrs i tvi moment.
Forst dterfylls sparet med ett beprévat och

cessen samlas sigmaterialet automatiskt upp, |

godkint material. Materialet dr littflytande
vid installationen och rinner ned och fyller ut
varje hilighet. Efter nigon dag hirdar mate-
rialet och blir hirt och formstabilt, dock inte
hérdare dn att det gér att griva i det med en
vanlig spade om si skulle behovas.

FOR ATT VATTEN INTE SKA kunna tringa ned i
vigkroppen fylls slutligen sigspirets oversta
4-5 cm med en forsegling. Sparet fylls forst
med varm polymerblandad bitumen, darefter
sprutas bitumen samtidigt med grus, kornstor-
leken 2-4 mm. W

JEANNETTE WAAX

Lds mer om pilotprojektet
pa ndsta sida!
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TEXT: JEANNETTE WAAX

FAKTA OM

Pilotprojektet i Nassjo

Pilotprojektet i Ndissjo genomfdrdes under
oktober och november 2011. Syftet var att
gora en skarp installation i verklig miljé och
ddrefter utvdrdera erfarenheterna tillsam-
mans med Skanova.

Arbetet leddes av DellCron utifran en kvalitetsplan, som bland annat
sakrar att kapacitetsdata dokumenteras och att metoden verifieras.
Aven underlag fér framtida utbildning och demonstration av metoden
ingarikvalitetsplanen.

Kanalisationsror installerades till alla hushalls tomtgréans langs den
planerade strackningen. Huvuddelen av installationen gjordes langs
Ndssjos mest trafikerade gator, men innebar trots det mycket sma stor-
ningar i trafiken eller for de boende.

Nar sparfrasningen kommit igdng kunde man ga fram med en hastig-
het pa cirka 60 m/tim. Svarigheter med tunn och dalig asfalt upptacktes
pa tre mindre omraden (sammanlagd ldngd cirka 5 m). Dar sjonk sdgen
ned sa att man inte kunde fortsatta saga. Pa dessa stéllen fick man
skarva och grava ned réren manuellt, for att sedan fortsatta sagningen
nagon meter langre fram.

Avgreningar till fastigheter kan dstadkommas med flera olika tekniker.
I N&ssjo valde man att sdga med en mindre vdgsag, som gjorde ett cirka
15 mm brett och 25 cm djupt spar. Sticken sagades efter att huvudspa-
ret sagats. Genom att sticksparet sdgades med ett mindre djup, lag
kanalisationsréren i huvudsparet pa en saker niva. Sedan sticken sagats
lyftes kanalisationsroret for fastigheten fran huvudsparet och lades

i sticksparet fram till tomtgransen, dar det kapades och pluggades.
Samtidigt drogs soktraden tillbaka och lades, utan att kapas, i en slinga
fram till tomtgrans och tillbaka ut till huvudsparet och vidare till nasta
fastighet.

Momentet med att sdga stickspar och sedan lagga ned ett kanalisa-
tionsror var pa ndgra fa stallen svart att genomfdra pa grund av att
sticksparet rasade samman innan man hann fa ned roret. Det visade sig
ocksa vara svart att manuellt forsoka gora sparet djupare pa dessa stal-
len eftersom det hela tiden rasade ned nytt material. Men efter nagra
tester lyckades man dven bemastra detta.

Aterfyllningen gjordes med en helautomatisk, datoriserad blandare.
Efter ca 1 dygn skrapades sparets kanter rena fran éverbliven aterfyll-
ningsmassa. Om aterfyllningen gérs under sommaren maste kanterna
renskrapas vasentligt tidigare, eftersom materialet hardar snabbare vid
hogre temperatur.

Den vattentata bitumenforseglingen utférdes med hjalp av en sa
kallad snabelbil. P4 toppen av forseglingen lades ett lager grus for att
hindra att massan kladdade. Nar asfalten hardat sopades 6verflodigt

grus upp.

De lardomar som dragits fran pilotprojektet tillsammans med
Skanova dr att nér MTT-metoden ska anvéandas i storre skala
finns nagra forbattringsomraden:

« Engod produktionsplanering dr n6dvandig for att fa en effektiv
installation. Sdgen maste vara igang under i stort sett hela arbets-
dagen och 6vriga installationsmoment maste anpassas sa att sag-
utrustningen anvands effektivt. Materialflédet maste sakras sa att
det inte uppstar brister och stillestand.

« Tunn och dalig asfalt var ett problem i ett fatal delar av projekt-
omradet pa grund av marktryck. En enkel I6sning kan vara att lagga
ut markplatar for att fordela marktrycket pa de arbetsomraden dér
asfalten arav sémre kvalitet.

FOR EN MER DETALJERAD BESKRIVNING AV PROJEKTET:
kontakta Kaj Werner pa Skanova.

Tekniska detaljer kring metoden ges av

Hans Hultman, DellCron.
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